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WorTe des PrasidenTen

Wenn ich in unseren bereits erschienen LFS - Bulletins
bldttere, werden Erinnerungen an unsere Zusammen-
klinfte und Ausfllige wach.

Unser Club ist doch schon im "verflixten” 7. Jahr und
damit stellt sich bereits der "Weisch no" Effekt ein.

Auch das vorliegende Druckerzeugnis wird dereinst
dazu beitragen, dass Erinnerungen wach werden,
sei es schon jetzt beim lesen oder eben spéter.

Dazu wiinsche ich gute Unterhaltung.

Euer Theo

PS. Wie immer freue ich mich Uber Beitrdge und
Anregungen.
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Theo Rais

RestAuranT KRONE in Lissach

Januar Hock

Es ist ein nasskalter Tag und ich denke an unseren letzten Januarloch-
hock. Da lud einem das Wetter auch nicht gerade zum draussen
Rumtollen ein. Dafiir war es drinnen im Restaurant Krone in Lyssach,
wo wir uns am 27. Januar 02 trafen, um so gemiitlicher.

Eine stattliche Anzahl Clubmit-
glieder aus Nah und Fern (Jutta
und Joachim) fanden sich hier
ein zu einem wihrschaften
Zmittag, welches uns sorichtig die
Grundlage bildete, um den Nach-

mittag mit Kegeln zu verbringen.
Wie immer hatten wir viel Spass,
denn das Kegelturnier wurde
mit freundschaftlichen Spielen
ausgetragen. Das Mitmachen war
wichtiger als das Gewinnen,

so soll es schiiesslich unter
Freunden auch sein. Beim Kaffee
boten unsere im Winterschiaf
weilenden Fahrzeuge einigen
Gesprachsstoff.

Dabei freuten wir uns schon
wieder auf die nichste Ausfahrt,
welche am 4. + 5. Mai nach
Taubergiessen und ins Elsass
fihren wiirde.

Gut Holz!!1

Fredy Biihler

Seit beinahe 20 Jahren schon, genau seit dem 30. Juni 1983, kurve ich
nun mit meinem 75er Lincoln Continental Mark IV durch die Gegend.
Jeder dieser nunmehr rund 40'000 Kilometer gehort zu der Sonnen-
seite meines Lebens. Besonders seit der Griindung des LCCE im Jahre
1995 sind dank meines Mark IV unzéhlige schdne Stunden zusammen-
gekommen (auch in kulinarischer Hinsicht - ein Wohlgeschmack!). Da
treten sogar kleine Argernisse, wie z.B. pl6tzliches Abstellen des Motors
auf deutscher Autobahn, Einsperren der Schliissel im Kofferraum etc.

in den Hintergrund.

Ein Schénheitsfehler aber fuhr
immer mit. Im Fahrzeugausweis
stand namlich unter Marke[Typ:
“Ford Lincoln Mercury”. Ein Schlag
ins Gesicht fir einen Lincoln-Fan.
Wer diese abscheuliche Bezeich-
nung erfunden hat, steht in den
Sternen - ich will es auch nicht
wissen. Aber angesichts der
Tatsache, dass sogar renommierte
Ford-Vertreter ein Lincoln als "Ford
Lincoln"  bezeichnen, erstaunt
eigentlich gar nichts.

Beim letzten Vorfiihrtermin auf dem
Strassenverkehrsamt Zirich wagte
ich einen Anlauf, um meinem Lieb-
ling den richtigen Namen in die
"Geburtsurkunde” zu verpassen. Im
Bewusstsein, dass ein Beamter
immer recht hat, und wenn ein
Beamter nicht will, dass er dann
eben nicht will, rdumte ich meinem
Unterfangen  relativ.  geringe
Chancen ein. Also brachte ich nach
erfolgreicher Abnahme durch den
Experten meinen Wunsch dem
Beamten im Kabduschen vor. "Da
muss ich aber das Typenschild am
Auto ansehen" war sein Kommentar.
Er erhob sich vom Stuhl und
bemiihte sich zum Auto (immerhin
schon ein Teilerfolg ...). Und was
steht da auf dem Typenschild drauf:

Ford. "Aber irgendwo muss der
Name Lincoln stehen auf dem Auto,
sonst kann ich diesen Namen nicht
in den Ausweis eintragen” sinniert
der Beamte.

Wir suchen auf und im Auto sowie
im Motorraum, ob doch irgendwo
der richtige Name zu finden ist. Aber
vergeblich. Uberall nur Ford, auf den

75er Linco Mark IV.

Etwas entmutigt ins Kabduschen
zurickgekehrt, meint der doch
einigermassen hilfsbreite Beamte, er
kénne wenigstens "Ford Lincoln
Continental Mark IV" eintragen. Ich
stimmte diesem Kompromiss zu,
und das Gegenliber begann, diese
neue Namenserfindung in den
Computer einzutippen. Aber hoppla
- dieser Name ist zu lang fiir den
Eintrag. Was jetzt? Das Rétselraten,
wie mein Auto nun heissen darf,
beginnt von vorn. Nach einigem Hin
und Her einigen wir uns Auf "Ford
Continental Mark IV". Und so heisst
mein Auto nun nach Schweizeri-
scher Gesetzgebung. Basta.

Also fahre ich im Grunde genommen
immer noch keinen Lincoln, obwohl

Tirschwellen, auf dem Motor, auf
jedem Hinweisschild. Auf dem
ganzen Auto kein einziger Hinweis,
dass es sich um einen Lincoln
handelt. Wie soll ich so, ohne
Beweise, einem Beamten, der viel-
leicht einen VW von einem Opel
unterscheiden kann, klar machen,
dass es sich eben doch um einen
Lincoln handelt?

ich im Grunde genommen einen
Lincoln fahre. Kommt da noch einer
draus? In der Zwischenzeit habe ich
meinen Wohnsitz vom Kanton
Zirich in den Kanton Schwyz verlegt
(nicht der Namensgebung meines
Autos wegen), und der nichste
Vorfihrtermin kommt estimmt.

Fortsetzung folgt ...




Wieder einmal trafen wir uns am Samstagmorgen auf dem Parkplatz
der Raststdtte Pratteln. Das Wetter, na ja... dafiir unsere Autos, oh ho.
Die Fahrt nach Kappel am Oberrhein verlief ohne Probleme, so dass wir
zur gewiinschten Zeit am Zielort eintrafen. Der bereitgestellte Zniini
weckte dann auch die letzten Mitglieder. Frisch gestdrkt konnte nun
die Bootsfahrt durch das Naturschutzgebiet des Taubergiessen
beginnen. Noch als Anmerkung .. das Wetter war leider nicht unserer
Stimmung entsprechend... kalt... nass ... = Taubergiessen

Die Fahrt auf der 6km langen Stecke
auf dem sogenannten Fischerna-
chen gab uns dennoch einen
eindricklichen Einblick ins Schutz-
gebiet. Von briitenden Wasservogel
uber aufgeschreckte Schwéne bis
zum «Krokodil» alles war zu sehen.

Nach soviel Kultur war unser
Wissensdurst gestillt, so das wir uns
dem anderen Durst und Hunger
widmen konnten.

Das ausgiebige Buffet verdauten wir
dann bei der Wildorchideen Wande-
rung (Schirm obligatorisch), denn
der Regen nahm stetig  zu.
Den anschliessenden Kaffee und
Kuchen im Trockenen konnte man
nur warmstens weiter empfehlen.

Der nédchste Programmpunkt war
die Uberfahrt mit der Rheinféhre .
Kurz aber dafiir gratis. Schon waren
wir auf der franzdsischen Seite des

Pure Natur

Was sehen da unsere Frauen?

Rheins. Bei Tempo 50 am alten
Rheinkanal entlang genossen wir die
Gegend, die vergleichbar mit den
Everglades ist. Nach einer halben
Stunde war der Spuk vorbei und
unser Tagesziel, Erstein, an der Route
Surkrute, war erreicht. Unser Hotel
entpuppte sich als Wundertite,
denn nicht alle Zimmer entsprachen
unseren Mindestanforderungen.

Hiermit sei verwiesen, das in Zukunft
eine Sterne-Kategorie hoher ge-
bucht wird. Doch nun zum Positiven,
dem Nachtessen im Hechtestuebele
- c'est formidable! So konnte der
Abend wie immer in ausgelassener
Stimmung abgeschlossen werden,
(welch Glick fir die Veranstalter)
Nach einer fastruhigen Nacht, ein
Feueralarm wurde ausgeldst, aus
welchem Grund auch immer. Das

So eine Bootsfahrt ist doch richtig lustig.

einzige, was brannte war das Gang-
und Treppenlicht und das war auch
gut so. Der Sonntag erschien mit
trockenem Wetter. Das Morgenessen
tat das Ubrige. Kaffeetassen im
Format XXL und gestresst musste
auch nicht werden. Wadi dankt
dafiir noch mal.. Fir den Rest des
Tages entschieden wir uns das
Stddtchen Obernai zu besichtigen.
Nach dem fir viele schon obligato-
rischen Autoputzen konnte die Fahrt
nach Obernai beginnen. Durch
kleine, enge Ortschaften und ein Teil
Schnellstrassen bogen wir in die
Route de Vin ein. Einer dieser
schonen Touristikorte ist Obernai.
Wie flr uns gemacht, liegt etwas
ausserhalb der grosse Parkplatz, wo

Aufzum Zniini.

Gruppenbild in Obernai.

auch schon Ines und Markus auf uns
warteten. Bei der Stadtwanderung
entdeckten wir viele schone und
interessante  Kunstwerke. Unter
anderem ein Karussell fir Kinder, das
mit Metallschrott-Objekten bestiickt
war. Theo ist nicht mitbeteiligt..
Nach guter Stdrkung in einem der
zahlreichen Restaurants war dann
schon Zeit fur die Heimreise. Diese
fuhrte uns weiter durchs Weingebiet
bis Colmar. Es dauerte es nicht mehr
lange und die Schweizergrenze
Basel war erreicht. Von dort aus
steuerten wir unsere Heimziele an.
Auf ein Nichstes.

Absolut super!




Marc Brﬁgge

Bei schonem Cabriowetter kamen wir am Samstagnachmittag im Hotel

mit "Gstdltli" am Haken eines Pneu-

Neuhaus in Unterseen am Thunersee an. Bereits beim ersten Blick auf krans befestigt konnte man sich
den Parkplatz war uns klar, das wir nicht die ersten waren. Wir stellten hochziehen lassen. Wer sich dabei
unseren 67'er Convertible in die Reihe der Lincoln's.

Nachdem das gemutliche Hotel-
zimmer bezogen war, trafen wir Susi,
Fredi und Fredy, Wadi und Anita
beim Diskutieren, was bis zum
Abendessen noch unternommen
werden sollte. Nach einigem hin und
her beschlossen wir, das Trucker-
Treffen zu besuchen, welches gleich-
zeitig in Interlaken stattfand.

Im langen Konvoi fuhren wir zum
Festplatz der Chauffeure. Unter-
wegs trafen wir Wale und Ingrid,
welche vom Treffen zuriickkamen.
Neben dem Rummel in der "Beizen-
stadt" und den schonen Last-
wagen entdeckten wir eine
kuriose Art des "Bungy-Jumping":

Wie immer, alle in guter Laune

zu sehr erhitzte, wurde kurzerhand
in einem mit Wasser geflliten
Muldenkipper "zwangsgekiihlt”.

Nach erneutem Positionieren der
zum Teil antiken 20-Fisser auf dem
Grasparkplatz kamen wir gerade
noch rechtzeitig zum Apéro. Wie
ublich endete der Abend mit einem
grossen Diner. Die vorzigliche
Kiiche und die Anreise bewog einige
Mitglieder zum zeitigen Rickzug,
andere waren bis weit in die Nacht
horbar.

Nach kurzer, aber angenehmer
Nacht. genossen wir das reichhal-
tige Friihstlcksbuffet mit Blick auf
den Thunersee.

Nachdem Markus, Ines und weitere
Mitglieder, welche am Sonntag
anreisten, eingetroffen  waren,
kamen wir zum offiziellen Teil: die
Generalversammlung (Details siehe
Protokolll).

Wahrenddessen versuchte sich
unser jlingster (Thomas) im Peddalo-
fahren. Anfangs noch keck, war ihm
schlussendlich aber zum Schwim-
men dann doch zu kalt. Nach zahl-
reichen Traktanden stand im Garten
des Hotels der wohlverdiente Apéro
fur alle bereit. Es wurde rege disku-
tiert Gber Lincoln's, Continental's,
Mark's und den Rest der Welt.

Schon war es Zeit fiir's Mittagessen
welches wir ebenfalls im Hotel
Neuhaus einnahmen. Es wurde
weiter diskutiert, wobei es unter
anderem auch um den aktuell
laufenden Fussballmatch ging.

Am Nachmittag wurden noch eifrig
Fotos von den inzwischen 16

16 Lincolns «eine stolze Paraden

Hans-Ueli K/ingenbers Con tien a fk I

Lincoln's gemacht bevor wir uns
verabschiedeten und auf den néch-
sten interessanten Ausflug mit dem
LCCE freuten.

Unterwegs machten wir noch eine
unfreiwillige Rast auf dem Briinig-
pass, weil sich die Lichtmaschine
unseres Continental's selbstdndig

machen wollte. Glicklicherweise
konnten wir dies am Strassenrand
reparieren und kamen dann
problemlos nach Hause.

Alle freuen sich schon auf den nich-
sten Ausflug.




Walti Keller

chwedenRelse

Sommer 2002

Einige wackere Pilotinnen, und Piloten, des LCCE machten sich am Tag
nach der Generalversammlung 2002 mit ihren achtzylindrigen Luxus-
karossen aus der Schweiz bzw. Deutschland auf den langen Weg nach
Schweden. Es waren Joachim mit Jutta auf Continental Mark V, Chrugi
mit Theo auf Continental Mark 1ll, Ines mit Markus mit ihrem Town
Car und Ursula mit Christian mit einem gleichnamigen, aber etwas
dlteren Fahrzeug. Joachim hatte die Reise mit Begeisterung und
Griindlichkeit organisiert und war in der Folge auch immer Herr des
Geschehens. Ihm sei hiermit nochmals herzlich gedankt!

Die Hohepunkte der Anreise waren
offenbar der Ami-Autofriedhof in
Sudschweden, wo erstmals die
Brieftaschen strapaziert wurden und
ein Lokal im Norden Deutschlands,
in dem es laut Ohrenzeugen so laut
zu und her ging, dass man selbst die
kraftige Stimme unserer LCCE-Pres-
sesprecherin (sie war nichtzugegen)
kaum mehr hatte horen kdnnen. Auf

der Strecke von Trelleborg nach
Stockholm herrschte nach Aussage
der Fahrer Wolkenbruchwetter,
wodurch der Kontakt zwischen den
4 Autos zeitweise verloren ging.
Aber alle vier Fahrzeuge trafen am 4.
Juli gemeinsam und wohlbehalten
in der angeblich altesten Stadt
Schwedens, in Sigtuna ein. Es
regnete noch immer.
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Unsere Residenz in Sigtuna bei Stockholm

Schon am Vortag waren Anita und
ich an Ort und Stelle mit der "Swiss"
angereist und erkundeten das idyl-
lisch an einem See gelegene Bilder-
buchdorf Sigtuna. Auch Therese und
Helmut wahlten den Luftweg und
hatten sich bereits etwas umge-
sehen als die Hauptmacht des Clubs
eintraf. Eine amisante Geschichte
war der Zimmerbezug im Hotel
Stora Branbo, das herrlich ruhig in
einem grossen Park gelegen ist.
Jedes Péarchen holte sich an der
Reception den Zimmerschlissel,
wobei man uns Vorauszahlung fiir
den ganzen Aufenthalt abverlangte.
Die  Uberraschung kam beim
Zimmerbezug: Ein kleines Bett und
ein Sofabett, das ganze Zimmer
wenig grdsser als der Innenraum

eines Town Car. Dann der Marsch
zurtick zur Reception und das Feil-
schen um eine komfortablere Bleibe.
Aber offenbar gab es diese nicht.
Eine Absteige flr Einzelgédnger war
es also, ein Konferenzhotel, das in
der Ferienzeit Touristen beherbergt.

Der LCCE am BigMeet, Viisterds

Die Aufregung hatte aber ein gutes
Ende. Die einen Paare bezogen 2
oder sogar 3 Zimmer (nattirlich Chri-
stian!) und konnten so ihre Platz-
angst einddimmen, andere freuten
sich bald an der Behaglichkeit der
intimen Enge. Nun hatte die ganze
Sache aber noch einen Haken: es
ging viel Zeit verloren. Weil die
Schweden trotz dem spaten Eindun-
keln am Abend sehr frih zur
Nahrungsaufnahme schreiten und
nachher umgehend in ihre kleinen
Bettchen kriechen, gibt es in den
Gaststdtten so ab ca. 21.00 Uhr
kaum mehr was zu futtern. Vom
Nachtleben schon gar nicht zu spre-
chen. Joachim musste hart kdmpfen,
um seine ausgemergelte Mann-
schaft noch mit dem Nétigsten
versorgen zu kdnnen.

Am anderen Morgen war alles
vergessen. Nach ausgiebigem Friih-
stlick mit vielen Herrlichkeiten,
Schwedischem Knéckebrot und
etwas knapp gekochten Eiern ging
es per Lincoln ins Zentrum von
Stockholm, wo wir das "Kongss-
lottet" (Konigsschloss), das histori-

sche Segelschiff "Wasa", echte Elche
und andere Sehenswiirdigkeiten
bewunderten. Dazwischen blieb
auch Zeit flr das leibliche Wohl,
insbesondere die Tagesration "Latol".
Das allgegenwartige Leichtbier
wurde zu unserem Lieblingsgetrank.

Zurlick in Sigtuna klagten Ursula
und Christian Uber "Rauch im
Cockpit" ihres Town Car und eine
beschlagene Frontscheibe. Eine
knifflige Angelegenheit fiir die Tech-
niker des LCCE. Aber wir fanden die
Ursache: es war ein Leck im
Heizungskihler. Zeit fir eine Repa-
ratur blieb nicht mehr an diesem
Abend. ZweiTage spater, nach einem
vergeblichen Versuch mit Kihler-
dichtmittel und unzdhligen Bemii-
hungen Ursulas, der Plage mit
Papiertaschentlichern  Herr  zu
werden, erledigte Theo die Angele-
genheit am frilhen Morgen mit
einem chirurgischen Eingriff. Er
legte mit einen Bypass die Heizung
still.

Am Samstag stand der Hohepunkt
der Reise auf dem Programm: das
BigMeet in Vasterds. Mit allen Fahr-
zeugen brachen wir nach Westen
auf und stiessen dabei immer
haufiger auf amerikanische Stras-
senkreuzer. Bald jedoch verloren wir
uns im Stau und konnten nur dank
Chrugi's SMS-Management wieder
zusammenfinden. Dies aber erst

nach stundenlangem Warten in
Kolonnen, wo allerdings durch die
vielen interessanten Fahrzeuge und
Kontakte mit Leidensgenossen eine
gewisse Kurzweil aufkam. Sogar
einige einheimische Lincoln-Fahrer
konnten wir ausmachen und unsere

neuen LCCE-Flyers verteilen. Warum
der grosse Stau ? Nach Auskunft der
Organisatoren war ein Teil des Areals
und der Zufahrten nach den tage-
langen Regenféllen der Vortage im
Schlamm versunken.

Das BigMeet ist das Mekka der Ami-
Fahrer. Man muss einmal im Leben
dort gewesen sein. Gemass dem
Veranstalter waren Gber 12'000
Fahrzeuge aus 19 Landern zugegen.
Man sah von kiinstlich gealterten
Rostlauben bis zu perfekt restau-
rierten Oldies und Custom Cars alles,
auch etwa ein Dutzend Lincolns.
Jutta und Joachim brachten es
fertig, fur den Club einen zentralen
Parkplatz freizuhalten und mit Ster-
nenbannern so zu markieren, dass
man den "Heimweg" zu unserem
"Stutzpunkt" immer wieder fand. Es
gab unzdhlige Stande mit Auto-
teilen, T-Shirts, Automodellen usw.
Gegen Abend ging im LCCE noch das
Kauffieber los. Fast alle erstanden
sich irgendein Souvenir oder Ersatz-
teil. Der Anlass war gigantisch und
mit Worten kaum zu beschreiben.
Von der Mdglichkeit, auch am




Gemiitlicher Nachmittag in Killriugsberg, Glafsjorden.

nachsten Tag nochmals am BigMeet
aufzukreuzen, war trotzdem
niemand begeistert. Die riesigen
Staus, das Wetter und der Schlamm
hatten eine abschreckende Wirkung.
So reisten wir am Sonntag weiter in
den ruhigeren Westen des Landes,
an den Glafsfjorden. Dieses
Gewdsser sieht aus wie ein See, ist
aber eine Fjord (kein Ford) bzw. ein
Fluss und flhrt Stisswasser. Im Hill-
ringsbergs Herrgard, fanden wir eine
phantastische, direkt am Fjord gele-
gene und auch standesgemdsse
Bleibe, fernab von Verkehr, Rummel
und Larm.

Die Provinzhauptstadt der Region,
eine halbe Fahrstunde nordlich von
unserem Herrenhaus gelegen, heisst
Arvika, wurde aber von Christian

umgehend in "Okinawa" umge-
tauft, was wir uns besser merken
1 konnten. In "Okinawa" fand Theo

ein spezielles Herrenmodegeschéft
und kaufte sich guinstig eine prasi-
diale Kluft, die wir allerdings nicht zu
sehen bekamen. Ebenso wenig
wollte Christian seine exklusiven
neuen Schlduche vorfihren, die er
gleichen Ortes erstand. Dasselbe traf
auf Markus zu. Ein Geheimtipp oder
ein Flopp? Die Adresse kann man bei
Theo erfragen.

Das Wetter meinte es weiterhin
nicht gerade gut mit uns. Der See lud
nicht zum Bade. So machten wir die
Umgebung unsicher und besuchten
Leinenwebereien, Glasblasereien,
Automuseen sowie den Antikmarkt
in einem Dorf, das wir "Plumpsklo”
benannten, da wir den richtigen
Namen nicht aussprechen konnten.
Auch dort sassen die Brieftaschen
wieder locker und die Kofferraume
unserer Fahrzeuge flllten sich
stetig. An einem gemdtlichen Abend

fuhrte Theo seinen neu erstandenen
Reiseplattenspieler mit Schelllack-
platten vor. Es war ein Hohepunkt
der Reise.

Auch die Umgebung unseres
Herrenhauses bot Unterhaltung.
Noch stehen dort verschiedene
verwahrloste Zeugen des friheren
Gutbetriebes, der iber 1000 Leute
beschaftigte und Landwirtschafts-
produkte nach Goteborg verschiffte.
Sie erinnern an eine Geisterstadt im
wilden Westen.

Helmut und Therese erkundeten die
eher seltenen kulinarischen High-
lights der waldigen Gegend und
entdeckten in einer nahen Bickerei
eine gemitliche Kaffeestube. Dort
labten sie sich fortan tdglich am
hausgemachten Rhabarberkuchen.
Phantastisches Jdgerlatein gab der
Koch des Hauses zum besten. Wie
wohl die Mehrzahl der Manner der

Region ist auch er begeisterter
Hobby-Jdger. Die lastigen Wolfe der
Gegend gebarden sich angeblich
immer frecher und sollen sich
zunehmend von Haustieren wie
Jagdhunden, Schafen und sogar
Pferden erndhren.

Besonders gefdhrdet seien die zur
Elchjagd spezialisierten Hunde.
Deren Aufgabe ist es, das Jagdopfer
zu suchen und zu bellen, damit
Herrchen es orten und ins Jenseits
beférdern kann. Aber daflr fehlt es
dieser Spezies an Kampfkraft oder
Geschwindigkeit. Angeblich wissen
das die Wolfe und kdnnen so indi-
rekt von der Elchjagd profitieren.
Jagen dirfe man die Wolfe leider
nicht bzw. man sollte sich dabei
zumindest nicht erwischen lassen.
Chrugi war wohl froh, ihre beiden
geliebten Vierbeiner im heimischen
Vauffelin in Sicherheit zu wissen.

Die gruseligste Geschichte aber
handelte von grossen, schwarzen
Vogeln, deren Gewohnheit es sei,
auf einsamen Waldstrassen Kiesel-
steine  zu fressen, um ihre
Verdauung zu unterstlitzen. Wenn
man die schrecklichen Viecher bei
dieser Tatigkeit stort, wirden sie
sich in wilder Wut auf das "angrei-
fende" Auto stiirzen und das Dach
zerkratzen. Méglicherweise handelt
es sich bei den Biestern um eine
bosartige Auerhahn-Unterart. Wir
und unsere Limousinen blieben Gott
sei Dank von den Angriffen der
wilden Kreaturen verschont.

Die gemditlichen Tage und Abende
in Hillringsberg gingen schnell
voruber und die Heimreise riickte
naher. Als erste verliessen Anita und
ich die frohliche Gesellschaft.
Joachim brachte uns auf den
Bahnhof von "Okinawa", wo wir den

Schnellzug nach Oslo bestiegen und
am gleichen Abend, nach einem
Bummel durch die Norwegische
Hauptstadt, nach Hause flogen. Zur
gleichen Zeit war der Club noch auf
einer Elch-Safari. Am nachsten Tag,
dem 11. Juli, machte sich auch das
"Feld" auf die Reise nach Norwegen.
Nach einer Ubernachtung nahe Oslo
wurde nach Kiel eingeschifft.
Helmut und Therese hingegen
machten noch eine Woche Ferien im
hohen Norden, allerdings mit einem
Fahrzeug der Lincoln-Schwester-
marke Volvo. Ohne Pannen und
Probleme kamen alle unversehrt
nach Hause, nach rund zwei
Wochen und 3000 Strassenkilome-
tern. Die bisher grosste Ausfahrt des
besten Clubs des Universums hat
unser Webmaster Markus mit (iber
1000 Bildern fur die Nachwelt fest-
gehalten. Auf der LCCE-Homepage
sind viele davon zu bewundern.

Record attendance at this year's
Power Big Meet This year's jubilee
Big Meet was a gigantic event
that beat all previous records.
Over 12000 cars from 19 different
countries visited the meet Friday-
Saturday-Sunday. -We under-
stood that something was going
on when the campings were filled
to the limit already on Thursday. It
seems that many had decided to
go to Visterds one day earlier
than normal.

An extended area of rain passed
Vasteras during Thursday and
Friday morning. The 40 mm of rain
made the ground saturated with
water. However, Friday was sunny
and warm, with a lot of visitors.
Four entrance lanes were enough
to swallow the incoming cars.

- The entrances opened at 7 AM

UNd hier Nnoch der Bericht der Organisa-

TOREN des BigMeer (aus dem INTERNET)

Saturday morning, but after only
one hour the lines to the meet
area at Johannisberg were several
miles long in both directions.
Three ordinary entrance lanes
were so damaged after the rain
that they could not be used. Six
entrance lanes were not enough
to swallow the incoming amount
of cars. The result was that many
tired of the lines and left their cars
at side roads and walked to the
meet area. To some extent they
got in the way of the cars, which
meant that the lines moved even
more slowly.

Around 3 PM Saturday the meet
area was totally filled, with about
7800 cars. At that time, there were
still about 7 kilometers of cars
waiting outside.

- Many long way visitors did not

even get in to this years Jubilee
Power Meet. We can only say we
are sorry and apologize. The
weather combined with an enor-
mous amount of enthusiast cars
made for an unsolvable equation.
Vasteras is one of the biggest
cities of Sweden, but it also has its
limit.

This year's Big Meet had a record
attendance and number of
vendors (389). A piece of advice
for the future is to visit Big Meet
on Friday or Sunday, when it is a
lot calmer than the Saturday.

This year's winner of People's
Choice was Tomas Karlsson from
Lyrestad with a 1958 Oldsmobile
98 Hard Top. Tomas also won his
class, 1955-1963 Hard Top, with a

perfect 50 points. /




Theos Nachtrag zur Schwedenreise

Leider hatten Chrugi und ich auf
dieser Reise etwas Pech. Chrugi litt
an einer sehr starken Erkéltung, die
fast an eine Grippe grenzte. Wir
trugen uns mit dem Gedanken, die
Reise abzubrechen, was jedoch
dann doch nicht nétig war.

Ca. 100 km vor Oslo - wir fahren alle
im Durchschnitt zwischen 90-100
km/h, ich als Letzter des Konvois -
als plotzlich hinten rechts die
Bremse blockiert - 220@726*11®.
Vorwarts fahren war nicht mehr
mdoglich! Ich legte den Rickwarts-
gang ein und siehe da, die Bremse
[6ste sich. Nun war mir klar, es ist
der Bremsbelag. Etwa 60-70 m
hinter uns lag ein Bauernhof. Zu
dem fuhr ich vorsichtig rlckwarts
zurlck und zerlegte auf dem
Vorplatz die Bremse. Inzwischen
stiessen auch die vorausgefahrenen
Mitglieder wieder zu uns, welche
uns ziemlich schnell vermisst

hatten. Nachdem ich die Besche-
rung im ganzen Ausmass sah:
Bremsbelag abgerissen, Brems-
schuhe verbogen und Federn
verstreckt, beschloss ich, alles
auszubauen und die beiden
hinteren Bremsen mit Zuklemmen
des Bremsschlauches still zu legen.
Dank kréftiger, moralischer Unter-
stlitzung der ganzen Mannschaft,
die meine Arbeit mit zum Teil
fragenden, bewundernden, aber
auch skeptischen Blicken verfolgte
und bis zur letzten wieder angezo-
genen Schraube ausharrte, konnten
wir nach Montieren der Brem-
strommel und des Rades die Fahrt
nach Oslo fortsetzen. Joachim gab
mir eine Adresse eines Ersatzteil-
handlers, welcher auf USA-Autos
spezialisiert ist, mit auf den Weag.
Nachdem die Fahre in Kiel angelegt
hatte, telefonierte ich sofort der
Firma. Mir wurde mitgeteilt, dass
alle bendtigten Teile am Lager sind.

Nach meiner Frage, wo denn das
Lager sei, erhielt ich zur Antwort: in
Kiell Wunderbar! So konnte ich,
nachdem ich auch noch einen
hilfreichen Garagisten ausfindig
gemacht hatte, die beiden hinteren
Bremsen neu ausristen. Links war
der Belag ndmlich auch schon
lose.... Die Beldge waren von der
Belagsdicke her fast neuwertig.
Jedoch denke ich, dass dies ein typi-
scher Standschaden war. Der Wagen
stand beinahe 20 Jahre still. Da hat
sich moglicherweise der Klebstoff
verdandert. Nach dieser Reparatur-
aktion konnten wir den Rest unserer
Ferien geniessen und Chrugi konnte
am Strand von Eckernférde vollends
genesen.

PS: Ein lustiger Zufall:
Die Nummernschilder von Helmuts

gemietetem Volvo lauteten:
THEO74

e

SCHWEIZ

AN
AN
A

L

N

4 i
; "/{I/;//I

iy B4

/
i 15
i
HiaT=
W=

)

Seit

28

Jahren

Grosste internationale
Oldtimer-Messe der Schweiz!

OTM, Telefon 032 358 18 10, Fax 032 358 1910
www.oldtimer-teilemarkt.com, E-Mail: ctr@bluewin.ch




Susi Benkert

Endlich war es soweit.. Wir traffen uns auf dem beschilderten Park-
platz in Appenzell,wie immer waren alle ziemlich piinktlich. 0 Wunder,
unser Préasidentenpaar sogar zu friih, dafiir mit Chrugis Geburtstags-
Geschenk: Einem Lincoln Mark VII. Nach kurzem Fussmarsch, der erste
Hohepunkt des Tages:

Unser Parkplatz. Vorne Chrugis Geburtstagsgeschenk

Die Besichtigung der Appenzeller-
Alpenbitter. Siehe da, auch den
Eingang fanden wir nach Irrwegen,
daflir verwechselte eine zweite
Gruppe Fredi als Leiter der Besichti-
gung. Nach Aufklarung dieses
[rrtums erschien dann unsere
Begleitung in Form einer richtigen
Appenzellerin. Klein aber oho! Als
erstes  Werbung der eigenen
Produkte in der Tonbildschau und
Erlduterung dass der Apenzeller-
Alpenbitter aus 42 gemischten
Krauter bestehe, worauf Walti
wissen wollte ob da ein spezielles
Krautlein fir Manner dabei ware

also nicht nur fiir die Gesund-

heit ... Postwendend kam die

Antwort: Er solle sich noch

;o -

etwas gedulden, seine Frage werde
in der Krduterstube beantwortet.
Darauf nahm uns die charmante
Fihrerin mit auf den Rundgang
durch die kleine, feine Fabrik. Natiir-
lich durfte der Abstecher in das
Reich der 42Krduter nicht fehlen.
Ueberall duftete es nach verschie-
denen Gewichsen und wir durften
bei jedem eine Nase voll schmecken.
Das Rezept der Zusammensetzung
ist ein gut behlitetes Familienge-
heimnis. und das flr Walti: Kein
Kommentar!

Den Abschluss machte die Degusta-
tion und der Verkauf der grossen
Angebots-Palette. Den Rest des
Nachmittags genossen wir dann im
schonen Altstadtchen, wo es noch
viel zu sehen gab.

Ausgelassene Stimmung beim Nachtessen

Das Hochwasser naht

Was gibt es da zu schmunzeln?

Zum Auftakt des Abendprogramms
trafen wir uns auf der Terrasse des
Hotel Sdntis zum obligaten Apéro,
wo auch alle Neuankdmmlinge
begrisst wurden. Schon bald
wurden wir zu unserem schmucken
Tisch geladen und freuten uns Gber
das reichhaltige  Abendessen,
wahrenddessen  unsere  Club-
Freunde Jutta und Jochaim nach
ihrer weiten Fahrt zu uns stiessen.
Leider mit schlechter Nachricht,
denn es soll sich eine Unwetterfront
Zu uns verschieben. Siehe da, ohne
es zu merken, regnete es schon in
Stromen. So mussten wir im Nassen
zum Hotel zurlck.

Frischkdse-Produktion live

Nach einer geruhsamen Nacht kam
das grosse Erwachen. Der Regen
hatte ganze Arbeit geleistet. Ueber-
schwemmungen und  Verwi-
stungen. Im Radio war sogar von
mehreren Todesopfern zu héren.

Eine Anfrage bei der Polizei ergab,
das unsere Route zum Schnugge-
bock aber befahrbar sei. So konnten
wir nach dem typischen Apenzeller-
Frihstlck unseren Ausflug fort-
setzen. Unterwegs trafen wir die im
Einsatz stehenden Sicherheitskrafte.

Das letzte Stiick vor dem Restau-
rant, ein Hang zur Strasse, war ins
rutschen geraten, aber dennoch
befahrbar.

Der Schnuggebock versetzt uns in
alte vergangene Zeiten. Kein Cola -
keine Kreditkarten ... richtig echt
nostalgisch eingerichtet. Als Auftakt
erwartete uns im Keller eine Vorfiih-
rung der Frischkdseproduktion.
Nachtrdglich gings wie immer lustig
zu und her. Der vom Club bezahlte
Apéro tat das Ubrige.

Zum Mittagessen wurden uns
Gerichte aus Grossmutters Kiiche
serviert und das in echten Email
Topfen (nicht zu verwechseln mit
Nachttopfen). Auch bei den Kids
kam keine Langeweile auf lagen
doch Uberall Spiele wie Eile mit
Weile etc. auf. Soviel Gemdtlichkeit

liess uns das Unwetter glatt
vergessen und die Realitdt holte uns
erst wieder ein, als es darum ging;
den Heimweg anzutreten.

So blieb uns wieder einmal mehr ein
Club-Wochenende  mit
Erinnerungen.

vielen

g

Auch die Kids hatten den
Plausch.




Fredy Biihler

Wer heute ein neues Auto kauft, geht davon aus, dass man sich hinein-
setzt, den Ziindschliissel dreht (oder neuerdings wieder den Startknopf
driickt) und losfahren kann. Man will sich sonst um nichts am Auto
kiimmern, nur ab und zu Benzin nachfiillen. Auch die Reparaturwerk-
statte méchte man mdoglichst wenig bis gar nie aufsuchen. Dass dem
aber nicht immer so war, belegen einige nachfolgende Original-Zitate
aus der "Anweisung zum Betriebe von Lincoln Kraftwagen" von 1924,

**Esistratsam, den Wagen nach den
ersten 600 km, und weiterhin nach
je weiteren 1000 km zum Handler
zurlickzubringen. Nach Ablauf der
ersten vier Monate wird flr solches
Nachsehen ein kleiner Betrag
verrechnet werden.

** Nummernschild: Beim Anbringen
des Nummernschildes vorne am
Wagen achte man darauf, dass der
lange Arm der Schildhalter nach
oben und nicht nach unten steht.
Wenn das Nummernschild ange-
bracht ist, wird die Verbindungs-
stange zwischen den beiden Schein-
werfern sich etwa in der Mitte des
Schildes befinden. Dies gewdhrt
genligend freien Raum zum Ankur-
beln des Motors, falls dies erforder-
lich werden sollte. Wird dagegen das
Schild so angebracht, dass es tiefer
als eben beschrieben hdngt, so wird
der Raum zum Ankurbeln nicht
genigen, und der Fahrer kann sich
dann leicht durch Anstossen gegen
das Schild verletzen.

** Wenn man den Wagen erhalt:
Fulle man den Kihler mit frischem
Wasser; auch giesse man

einen Liter Wasser in den
Kondensatorbehdlter unter
den vorderen Fussbodenbret-

tern. WICHTIG: Im Winter nehme
man eine nicht gefrierende
Mischung.

** Anlassen des Motors: Man bewege
den Drosselhebel von der Schluss-
stellung links vom Bogenabschnitt
bis der Beschleunigungsfusshebel
anfingt, nach unten zu gehen.

** Abfahren des Wagens: BEMER-
KUNG: Die rechte Seite des Wagens
befindet sich zur rechten Seite des
Fahrers, wenn dieser auf seinem
Platze sitzt.

**Schmierung: Die Druckschmieran-
lage besteht aus einer Hochdruck-
Handspritze mit den erforderlichen
Schmieranschliissen, die zu den
verschiedenen zu schmierenden
Teilen des Chassis flihren.

Nachdem man die Spritze mit dem
Schmiermittel gefillt hat, setze man
den mitgelieferten Schlauch an ihr
an. Darauf nehme man die Staub-
schutzkappe von dem Schmieran-
schluss und wische, falls dies erfor-
derlich, eventuellen Staub oder
Schmutz von der Miindung des
Anschlusses ab. Dann verbindet man
den Schlauch mit dem Anschluss
und bewege mit der Hand die Stange
der Spritze abwérts, um auf diese

Weise frisches Schmiermittel in die
Lager zu treiben und das alte
hinauszutreiben. Beim  Nieder-
driicken der Stange halte man den
Schlauch so gerade wie maglich. Auf
diese Weise kann man einen Druck
von bis zu 35 kg, pro gcm. erzeugen.
Lagerstellen, die flir gewdhnlich
unerreichbar sind, sind mit Schmier-
anschitissen versehen, die bis zur
unerreichbaren Stellen reichen, wo
sie leicht angekuppelt werden und
somit geschmiert werden konnen,
ohne dass es erforderlich wirde,
unter den Wagen zu kriechen.

Nach dem Schmieren einer Stelle
lasse man stets die Stange der
Spritze etwas nach, bevor man den
Schlauch vom Anschuss abnimmt.

** Missbrauch der Bremsen: Man
sollte ein plotzliches Anziehen der
Bremsen, ausser im Augenblick der
Gefahr, vermeiden.

Man weiss gewdhnlich schon im
voraus, wo man anhalten will, und
sollte den Wagen, bevor man diese
Stelle erreicht, allmahlich langsamer
laufen lassen.

** Wartung des Anlasser-Genera-
tors: Der Anlasser-Generator bedarf
nur sehr geringer Wartung. Man
fulle das Olglas vorne mit Motorendl
und tropfle nach je 400 km einige
Tropfen Ol in das hintere Olglas. Man
ole den Generator aber an keiner
anderen Stelle.

** Wartung des Verteilers: Die
Schmierung des oberen Kugellagers
der Verteilerwelle wird durch
Eintrdufeln von drei bis vier Tropfen

Motoréles in den Oler nach je 400
km bewerkstelligt. Das untere Kugel-
lager und die von Hand gesteuerte
Zindverstellung werden von der
Schmierdose am unteren Teile des
Verteilergehduses aus geschmiert.
Dieser Teil des Geh&uses ist stets bis
eben Uber der Deckelplatte mit
leichtem Schmierfett geflllt zu
halten. Man kann ihn durch die
hoher liegende Offnung seitlich im
Gehause flllen. Man sollte dieses
nach je 8000 km tun.

Ausserdem bringe man nach je 3000
km eine sehr kleine Menge Vaseline
auf die Oberflache des Abreissnok-

kens. Die Oberflache, welche die acht
Einsdtze oder Kontakte trigt, soll
eine sehr geringe Menge Vaseline
erhalten, die gelegentlich wéhrend
der ersten 2500 km aufgetragen
wird. Die Oberflache wird darauf wie
glasiert sein und nur sehr wenig
weiteren Schmierung bedrfen.

* Einstellen des Zindmoments: Die
Abreissspitzen mussen immer auf
die richtige Funkenstrecke einge-
stellt sein bevor man den Ziindmo-
ment kontrolliert. Wenn der Ziind-
hebel auf >RETARD< (verzdgert)
ganz links auf dem Segment der
Lenksaule steht, soll die Zindung in
einem Augenblicke erfolgen, der
durch einen senkrechten Strich auf
Kupplungsring bezeichnet ist, d.h.
etwa 10 mm nach dem toten Punkt
des Zylinders No. 1. Um die Zlindung

1924er Lincoln.

einzustellen verfahre man wie folgt:
Man nehme den Deckel des
Kupplungsgehduses oben auf dem
Getriebekasten ab. Man 6ffne dann
alle  Kompressionshdhne — mit
Ausnahme des auf No. 1 in dem
rechten Zylindersatz. Nun drehe
man mit der Andrehkurbel den
Motor soweit bis Zylinder No. 1 im
Kompressionshube steht, dann
offne man den Kompressionshahn
No. 1, und drehe langsam weiter. Die
Abreissspitzen rechter Hand sollten
eben anfangen sich zu trennen,
wenn das senkrechte Zeichen
unmittelbar vor dem Worte >RET<
auf dem Kupplungsring dem Zeiger
gegeniiber steht. Eine weitere
Einstellung ist nicht notig.

** Scheinwerfer. Die Spiegel der
Scheinwerfer sind im Scharnier
angeordnet, sodass sie gekippt
werden konnen. Dies geschieht
durch einen Hebel an dem Lenksau-
lenkonsol. Auf offener Landstrasse
erzielt man bei senkrecht stehenden
Spiegeln eine deutliche Fernbe-
leuchtung. Eine einfache Bewegung
des Handhebels kippt den Spiegel so,
dass das ganze Licht der Schein-
werfer unmittelbar vor den Wagen
auf den Weg geworfen wird, und
zwar tiefer, als dass es den Fahrer
eines entgegenkommenden Wagens
blenden konnte.

Die Flachen der Spiegel sind versil-
bert und hochpoliert. Man vermeide

es, die polierten Flichen mit den
Fingern zu beriihren. Wenn sich
Staub auf ihnen ansammeln sollte,
so blase man ihn fort und staube
leicht mit einem weichen Pinsel ab.
Auf keinen Fall darf man wischen.
Wird ein Reinigen notwendig, so sei
man vorsichtig, die Oberflachen, sei
es durch das verwendete Putzmate-
rial, sei es durch irgendwo aufge-
nommenen Schmutz nicht zu
beschiddigen oder zu kratzen.

Das beste Poliermittel ist eine feine
Qualitdt pulverisiertes Polier- oder
Pariserrot auf einem kleinen Stiicke
weichen  Ziegenleders.  Wenn
notwendig kann man das Rot mit
etwas Alkohol anfeuchten. Man
reibe stets vom Rande zur Birne hin,
und niemals um den Spiegel herum.

FENAKR

Angesichts solcher Prozeduren bin
ich richtig froh, mit meinem 75er
Mark IV einen "modernen™ Lincoln
zu besitzen. Ich muss nur reinsitzen,
den Ziindschlissel drehen, einige
Sekunden lang 6rgeln und mit dem
Gaspedal "pumpen”, und schon
beginnt der V8 zu schnurren. Jetzt
nur noch den Gang einlegen und
losfahren, um nach einigen hundert
Metern, manchmal nach einigen
Kilometern oder lberhaupt nicht,
oder vielleicht auch schon unter
dem Garagentor, mit abgestor-
benem Motor stehen zu bleiben.
Aber das scheint der Preis fir ein
"modernes” Auto zu sein. Daflr
muss ich nicht ankurbeln, verletze
mich nicht am Nummernschild,
muss keinen Kondensatorbehalter
nachfillen, muss keinen Drossel-
hebel verstellen, brauche keine
Hochdruck-Handspritze und auch
kein Pariserrot. Sondern nur die Tele-
fonnummer des TCS.

Wie sich die Zeiten dndern.... Aber
eines ist geblieben: Die rechte Seite
des Wagens befindet sich immer
noch zur rechten Seite des Fahrers,
wenn dieser auf seinem Platze sitzt.
Und: Man weiss gewdhnlich schon

im Voraus, wo man anhalten will.
Ausser: siehe ein paar Zeilen
weiter oben




Walti Keller

Mit der dritten Durchfiihrung hat sich der November-Clubtreff in
Egerkingen wohl zur Tradition gemausert. Nachdem auch dieses Jahr
die Beteiligung und Stimmung hervorragend waren, habe ich den
Termin fiir den November-Anlass 2003 bereits festgelegt. Es ist der

7. November.

Automobiltechnisch Spektakulares
gibt es tiber diesen Abend nichts zu
berichten. Die funf auf dem Park-
platz gesichteten Lincolns schafften
zumindest die Hinfahrt pannenfrei.
Da ich in der Samstagszeitung
nichts von Verkehrsbehinderungen
in der Nacht gelesen habe, gehe ich
davon aus, dass auch allen die Heim-
fahrt gelungen ist.

Immerhin gab es wieder von klei-
neren oder grosseren Schwierig-
keiten in den vergangenen Monaten
zu erzdhlen. Bei Christian und Ursi
war es nochmals "Rauch im Cockpit”
ihres Town Car, verursacht durch
den Keilriemen. Chrugi kam auf
nachtlicher Fahrt mit ihrem Traum-
coupé in Schwierigkeiten, weil sich

. G[lte Ldune und guter Appetit.

die Beleuchtung plotzlich verab-
schiedete. Nach gutem Zureden hat
diese sich aber wieder eines
Besseren besonnen. Unsere Lieblinge
aus Dearborn [ USA (der Prési teilte
mir nach Fertigstellung  des
Berichtes mit, das Montagewerk sei
in Wixom/Michigan) brauchen liebe-
volle Zuneigung und zeigen regel-
massig Charakter und Eigensténdig-
keit, haben uns aber im ablaufenden
Jahr auch viel Freude bereitet.
Hermann fuhr mit einem erst kiirz-
lich aus den USA eingefiihrten
neueren, schwarzen Town Car auf
und informierte ausfihrlich Uber
den Oldtimermarkt im Lande der
unbegrenzten Moglichkeiten. Wer
zum Beispiel einen Cadillac 1916 mit
V8-Motor sucht, moge sich bei ihm

melden. Hermann war am Novem-
bertreff gut zu horen, aber von Auge
nur schemenhaft erkennbar. Er
steckte in einer dichten Qualmwolke,
verursacht durch Zigarren im Mega-
Format. Das Zigarrenrauchen boomt
derzeit im LCCE. Bisher konzentriert
es sich noch auf das "starke"
Geschlecht. Wann endlich kommt
auch hier die Gleichberechtigung?
Fredi (die Insider wissen, von
welchem Fredi die Rede ist) brachte
neue Modellautos und alte Lincoin-
Prospekte mit. Susi (mit 2 Tiger-
kopfen auf dem Busen) unterhielt
sich glanzend mit dem Kellner, der
ihr allerdings nicht jeden Wunsch
erfillen konnte, da das gewlinschte
Dessert  "auf einer anderen
Baustelle”  zubereitet  werden
musste. Diskutiert wurde auch tber
die nachstjahrige Fahrt in die Tsche-
chei, die Christoph organisieren
wird. Die Meinungen gehen weit
auseinander, insbesondere dariber,
ob unsere wunderschonen Wagen in
diesem fernen Land umgehend
gestohlen werden oder wegen deren
Auffilligkeit eben gerade nicht. Da
uber den Diebstahl von Fahrzeugen
der Marke Lincoln in der Tschechei
keine Statistiken verfligbar sind,
kann die Frage wohl nur durch das
praktische Experiment beantwortet
werden. Wer wagt es? Hohepunkte
des Abends waren das elegante
Qutfit unserer First Lady und natiir-
lich die Nahrungsaufnahme. Einmal
mehr war das herzférmig angerich-
tete Beefsteak-Tartar der Renner.
Wer an diesem gelungenen Abend
dabei war, freuf sich bereits auf den
Novembertreff 2003.

Hochstpreis bei Oldtimer-Auktion.

Auf der weltgrossten Oldtimer-Auktion in Scottsdale (Arizona) kamen im Januar 03 gegen 800 Autos unter den
Hammer. Die hochsten Preise erzielten unter anderem ein Lincoln Mark | mit der Chassisnummer 1059 mit
Originalbereifung fiir 347'760% und ein Mark llI, Ex Herbert von Karajan, fiir 318'600 $.

winterthur

Herzlichen Gliickwu

Winterthur Versicherungen

Hauptagentur Déttingen, Eduard Vogeli
Hauptstrasse 22, 5312 Dottingen, Telefon 056-268 61 00

www.voegelis.ch f




Lincoln Town Car

Der Antipode zum Smart, in jeder Beziehung, trotz
der Verwirrung stiftenden Bezeichnung «Stadt-
Wagen». In den Staaten ein Volumenmodell, hier
zu lande seit 1981 nicht mehr offiziell
vermarktet, aber jahrlich finden bis zu 20 dieser
Fullsize Amis den Weg ins Land. Weder besonders

luxurios noch technisch herausragend, einfach
riesengross, im Kofferraum kann der Smart fast
quer parken, man kénnte so bloss die Fahrertlr
nicht 6ffnen, weil das maéchtige Reserverad
unsortiert herumliegt. Im Bild die klassisch eckige
Grundform (Fahrbericht AR 13/96), wie 1961

lanciert, es gab eine Zeitlang zwar fast jahrliche
Facelifts, aber erst 1998 verabschiedete sich die
Ford-Luxusmarke Lincoln vom Diktat der
markanten Ecken, ohne unter der Karosserie viel
zu dndern: Kastenrahmen, Hinterradantrieb, die
Garanten seines Fortlebens. 4,6-Liter-OHC-V8,
etwas lber 200 PS, splendid Isolation (Fahrbe-
richt AR 44/98). Es gibt kein Auto, das sich unauf-
geregter bewegt. Lacherlich die Raumausnut-
zung, nicht existent das Ablageangebot, ein Fossil.
Aber liebenswert. Nicht bloss, weil es im Verkehr
weniger auffallt, als es die Aussenmasse
vermuten lassen. Hier zu Lande ist der Wertverlust
gewaltig, mehr Auto firs Geld ist nicht mdglich.
Wenn der Town Car einige Kilometer auf dem
Buckel hat, wird er zur unzerstorbaren Bastion -
mit Garantie anspriichen hat sich der Erstbesitzer
auseinander gesetzt - nur die arg gestresste
Batterie triibt das Bild, das aber garantiert. Die
Ersatzteilbeschaffung ist kein Problem, voraus-
gesetzt man kann zur Gberbriickung der Wartezeit
auf einen Zweitwagen zurlckgreifen. Wk
Quelle: AR

Lincoln Aviator 1AY

(Intelligent Architecture Vehicle)

QNX Neutrino, das fehlertolerante Echtzeitbe-
triebssystem von QNX Software Systems, bildet
den Kern des Lincoln Aviator 1AV (Intelligent
Architecture Vehicle) der Ford Motor Company.
Dabei handelt es sich um die jingste Fahrzeug-
Entwicklungsstudie, die diese Woche in Detroit
prasentiert wird. Die neue Plattform eignet sich
speziell fir In-Car Kommunikations-, Infotain-
ment- und Telematik-Applikationen. So kommt
beispielsweise die Bluetooth Technologie zum
Einsatz, die Autofahrern Zugriff auf ihr PDA,
Handy und andere Gerdte gestattet, ohne dabei
die Hinde vom Llenkrad nehmen zu mussen.
Maglich ist zudem der Aufbau einer drahtlosen
Verbindung mit dem Haus des Fahrers, um dort
das Sicherheitsssystem zu aktivieren oder deakti-
vieren. Welche Moglichkeiten die neue Plattform
bietet, veranschaulicht auch die Kommunikation
mit einem webfihigen Kiithischrank, der beispiels-
weise in der Lage ist, die Einkaufsliste auf ein

0 Display im Fahrzeug zu senden.

Sammlerstick

voN der STANGE

US-FAHRBERICHT Die traditionelle
Luxusmarke des Ford-Konzerns sucht
nach ihrer Identitdt und bringt im
gelegentlich kopflosen Hin und Her
auch ausgefallene Produkte auf den
Markt wie den hochklassigen, vierti-
rigen Blackwood, der die schlimmsten
Eigenschaften von Trucks und PW in
sich vereint. Macht aber nix - it's cool.

Die interessante Variante eines luxuri-
dsen SLTV mit nobler, aber wenig prak-
tischer Pritsche ist eine Totgeburt.
Kaum hatten die ersten Blackwood im
Frihling 2002 ihren Weg zu den
Kunden gefunden, kiindigte Ford
bereits das Ende an. Statt zwei Jahre
lang rollt der Navigator-Ableger nur
drei Quartale von den Bidndern in
Kansas City. Der Produktionsstart
verzogerte sich zundchst um Monate.
Die Pritsche mit elektromotorisch
betriebener Klappe war schwer hinzu-
kriegen, und die steigenden Kosten

kamen zum ungunstigsten Zeitpunkt
flir einen Konzern in Finanznéten. Das
alles summiert sich jedenfalls zu
einem einmaligen Vehikel, das mit
garantiertem Seltenheitswert einige
Sammler und Individualisten zum
Hinblattern von gut 50000 $ bewegen
dirfte. Eines der Probleme des auffal-
ligen schwarzen Riesen ist die
Beschrénkung auf Hinterradantrieb.
Wahrend sich die Trucks in Nordame-

rika vor allem auch mitdem Argument
der Allwettertraktion verkaufen wie
warme Weggli, fanden die Lincoln
Designer mehr Gefallen am Lowrider-
Look, der nur mit dem tiefer gesetzten,
hinterradgetriebenen  rwd-Chassis
(rear wheel drive) zu erreichen war.
Aus optischer Perspektive kann man
den Entwicklern durchaus Recht
geben, so viel Masse so tief und breit
platziert sieht schon unverschamt gut
aus; nur vergallt man gleichzeitig die
Extrovertierten, die den MachoTruck
suchen. Erzrivale Cadillac bedankt sich
und 6ffnet diesen Kunden die Arme
mitdem dhnlich konzipierten Escalade
EXT, der eine Nobelversion des Chev-
rolet Avalanche darstellt. Mit prakti-
scher Durchreiche zur Pritsche und
4\WD, notabene. Wer gehofft hatte, mit
der etwas leichteren rwd-Ausfiihrung
beeindruckende Fahrleistungen einzu-
kaufen, wird enttduscht.Der moderne
5,4-V8 mit 300 PS schiebt den Blak-
kwood zwar ordentlich an und erreicht
97 km/h in unter 9 s, aber flott und
leichtflssig wirkt der Zweieinhalb-
tonner nie. Auch vom Handling darf
man sich trotz 18-Z6llern und flachen
275/55-Reifen nicht zu viel verspre-
chen. Dies ist ein
Truck von altem
Schrot und Korn,
mit hintere
Starrachse, viel
Masse und einer
toten Kugelum-
lauflenkung.
Immerhin  hilft
eine  adaptive
Luftfederung dem
Komfort und reduziert die Seitennei-
gung in KurvenWas (brig bleibt, ist
eine hochst luxurids ausstaffierte
Passagierkabine und ein wunder-
schoner, mit Teppich ausgeschlagener
Koffer- bzw. Laderaum, dazu polierte
Stahlbligel und eine indirekte
Beleuchtung, gerade richtig und fast
ein «musts flr den Transport von
hochwertigen Golfschldgern und
Rolexsammlungen.

Ganz nach dem Vorbild des einstigen
Ford Model T kann der Kunde jede
Farbe wahlen, solange sie schwarz ist.

Artikel: AR

Technische Daten
Kamsozie, Goydehte
Pick-up, 4 Turen, 4 Sitze: Gew.
leer ab 2580 kg; Anhédngelast
3950 kg. ; _

Motor (SAE) ,
8 Zylinder in V 90' (90,2x105,7
mm), 5403 cm’; Kompression
9,5:1: 224 kW f305
PS)bei50007min,41,5 kWV/L(S6,5
PS/L); 481 Nm bei 2750/min.
Motorkonstruktion

Bez, InTech, 4 Ventile, 2x2 oben
liegende Nockenwellen (Kette),
Leichmetall-Zylinderkopfe;
5fach gelagerte Kurbelwelle: 01
6,6 L; elektron, Einspritzung;
Batterie 72 Ah, Alternator 115
A; Wasserkiihlung 13,8 L
Kraftiibertragung ‘
(auf Hinterrader, Diff -Bremse,
Traction Control); 4-Stufen-
Automat (4R100); L 2,71; 11,
1,54; 111.1: V. 0,71; R 2,18;
Achse 3,73,

Fahrgestell ;
Kastenrahmen mit Traversen;
vorn doppelte Dreieckquer-
lenker, Schraubenfedern; hinten
Starrachse, Langs und Schrég-
lenker, Panhardstab, Blatt-|
Luftfederung; v./h. KuNenstabi-
lisator, Teleskopdampfer.
Fahwerk ‘
Scheibenbremsen (v. beliftet),
Scheibendurchmesser vorn 30,8
cm, hinten 33,3 cm, 3-Kanal-
ABS, Fussfeststellbremse auf
Hinterrdder: Kugelumlauflen-
kung mit geschwindigkeitsab-
hangigem Servo; Treibstofftank
95 L; Reifen 275/55 R 18, Felgen
8 ~ ‘
Dimension
Radstand 352 cm, Spur 166/166
cm, Bodenfreiheit 20 cm,
Wendekreis 14/14,5 m: Linge
559,5 cm, Breite 198 cm, Hohe
187 cm,

Fahrleistungen

Hochstgeschw. ca. 180 km/h,
Geschw bei 1 000/min im IV. 65
km/h; Verbr, EPA (highway/City)
13,9/19,6 L/TOO km




Lincoln-DesiGNER GESTORDEN.

Eugene T. «Bob» Gregorie, Ford
Motor Company's first design studio
chief, 1935 to 1946, seen here at
right, had one last look at one of his
most successful designs, the 1938
Lincoln-Zephyr, when Oscar Brock,
LZ0C 80 (left), took his ‘38 Coupe to
Gregorie's house last August 31.
Gregorie conceived the low, wide
grille for this model in order to solve
a cooling problem with the earlier
Zephyrs, whose narrow V-shaped
grilles blocked the radiator too
much. But it was to become a
styling trend followed by the rest of
the auto industry, and helped to
make the Lincoln-Zephyr the «Style
Leader» Bob Gregorie, nearly 94
when this picture was taken, lived
only tree more months.

Eugene T. Gregorie, der erste Ford-Designer, ist am 1.12.2002 94-jahrig
verstorben. Wihrend seiner Tatigkeit kreierte er u.a. das Design fur den
Continental, den 36er Zephyr und 49er Mercury.

Aus dem Nachlass von J. C. Daniels wurden 400 Lincoln Modelle von 1922 - 1981,
vom 20 - 22 Februar in Pampa (Texas) versteigert. Mindestgebot musste 10 $ sein.

Lincoln lovers driven to attend auction

Late collector’s prize
possessions for sale

By Earle Eldridge
USATODAY

Call it faith or foolishness, JC: Daniels didn't let
deaths grip kill his passion for Lincoln cars:

From: his hospital bed, knowing carcer had:him,
Daniels bought three classic Lincolns. They were de-
livered days after his death at 78 in January 2000:

For those who knew the former Lincoln car dealer
and Texas oil man, it was a fitting goodbye,

" “He's probably asking St. Pe-
ter ¢an he bring up a few Lin-
colns,” jokes his widow; Joni
Daniels.

This weekend, his widow
and children hope to auction
nearly 400 Lincolns that the

- plain-spoken,  jeans-wearing

Daniels collected over 50 years.

Daniels rarely opened hi
collection to the public. But an
estimated 5,000 Lincoln lovers
from actoss the USA, Japan and
Europe will converge on Pam-
pa, Texas, to bid on vintage Lin-

colns ranging fromi the standard 1922 version to a
1981 Town Car.

Daniels sold Lincolns from the 19405 to 1961 in
Pampa, a town of 20,000 about an hour from Amarillo.

He constructed a building the size of a football field
to house his collection, most of which have fewer
than 1,000 miles on them.

Included are almost 50 rare Continental Martk Ils
that shotld fetch more than $20.000 each; a 1941
Lincoln: Zephyr V-12 convertible once owned by
1940s starlet Gene Tierney; a rare 1938 Lincoln KWil-
foughby limousine that should go. for more than
$45000; and a 1962 presidential ‘parade-style con-
vertible. “This is like a gold mine for Lincoln lovers,”
says Doug Mattix, president of the 5000-member
Lincoln & Continental Owners Club.

]I.C. Daniels; He
oved Lincolns.

Top, bottoin phiotos B R Auctions

Guing ofice, going twice: Actress Gene Tierney once owned this 1941 Lincoln Zephyr V-12 convertible,

above. Below, a 1956 Lincoln Continental Mark 11,

Darryl Hazel; president of Ford Motor’s Lincoln-
Merctiry division, sdys recent knee sur%ery is the only
reason he won't be there, Other Lincoln officials plan
to attend.

The vehicles will be sold no matter how small the
bid, says Rob Myers of RM Auctions. “If we can't get a
bid over $10, ther'that's what it will sell for,” he says.

Why did Daniels collect so many Lincolns? “I don't
know," says Charles Ashiby, 86, a longtime friend. 'He
didi't play golf. He seemed more interested in his
cats.”

Even his wife of almost 40 years couldn't figure it
out, “One time, he came home and said he found the
nieatest -antique Lincoln that he ‘wanted to buy. 1
thought that was nice, but [ didn't realize it would turn
irito hundreds;” she says. ‘

She told him many times that he had too many
cars, but “it went over his head,” she says.

Does she have an affection for Lincolns?

“} used to love them, but I lost my desire for them a
long time ago,” says Joni Daniels, who prefers her
Toyeta Avalon or Chrysler minivan.

Ganz nach den Sinn der leistungshungrigen Kalifornier:
Ein Lincoln LS So-Cal (Southern California) sieht nicht nur
scharf aus, er hat auch die Mehr-PS um den Fahrer nie alt
aussehen zu lassen.

Auf Spitzbergen: Rund 400 Privatautos rollen in Longyear-
byen. Angetroffen wird unter anderem eine Lincoln Stretch-
Limo von Kato Lorensen.

Autoshow Detroit 2003

Lincoln macht auf jung. Der Navicross richtet
sich gegen das angestaubte Image der
Ford-Tochter - SUV-Format, Limousinen-
Karosserie und Dach vom Coupé. Seine
Turen 6ffnen gegenseitig; B-Saule gibt es nicht.

Quelle: AR

des Lincoln-Continental
Motors scheinen Dollar
Scheine anzusaugen, un
_die als Raketen fungi :




Veranstaltungskalender LCCE

Markrplarz

Sonntag, 26.1.2003

Freitag bis Sonntag

16. - 18.05.2003

Sonntag, 29.6.2003

Samstag und Sonntag

27. + 28.09.2003

Freitag, 7.11.2003

5. - 6. September 2003

Spatsommer 2005

siehe auch:

Januarloch-Hock
Tinguely-Museum, Basel
Organisator: Theo Rais

Ausflug Schwarzwald (D)
«Sauschwénzlebahnn»
Organisatoren: Susi Benkert und Fredi Rauber

LCCE Generalversammlung
In Deutschland
Organisator: Wolfgang Greve

Herbstausflug nach Bex
Besuch der Salzmine
Organisator: Walter Briigger

Novemberhdock
Hotel Mdévenpick, Egerkingen
Organisator: Walti Keller

Reise nach Tschechien
Organisator: Christoph Habegger

Ausflug Amerika
10 Jahre LCCE, 85 Jahre Lincoln
Organisator: Theo Rais

www.lincoln-club.ch

Bleiersatz

Dosierflasche 250ml ausreichend flr 250 Liter Benzin.

LCCE PrEiS Fr. 6.60* Tankstellenpreis Fr. 8.10
Batterieladeerhaltungsgerat Fr. 65.— sttt so-

Bestellen bei: Theo Rais, 2537 Vauffelin
Telefon 032-358 18 10, Telefax 032-358 19 10
E-Mail: ctr@bluewin.ch

*bei Abnahme von 10 Stiick + Versandkosten

Viele aktuelle Angebote findet lhr auf

www.lincoln-club.ch
unter Lincoln Marktplatz / Kauf oder Verkauf

Euer Webmaster Markus Meyer

Erinnerung

LCCE Mitglieder bezahlen an den Veranstaltungen
OLDTIMER & TEILEMARKT SCHWEIZ
RETRO-TECHNICA SCHWEIZ

bei Vorweisen des LCCE Clubausweises nur die Halfte vom Eintrittspreis.

US-Car Treffen Schweiz

Sonntag 14.09.2003

US Classic Car Show 2003
Dibendorf, ZH Fliegermuseum

Zu verkaufen

diverse Lincoln-Modelle. Massstab 1:43, Prospekte usw.
Liste anfordern bei Redaktor Fredi Rauber
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